A Zdskovské udoll ph zahdjenf napoufténi Orlické plehrady

Zdakovsky most pres Orlickou
prehradu, podrobnosti z jeho vystavby

V posledni dobé bylo vyti$téno v odbornych
casopisech tykajicich se stavebnictvi nékolik
élanki o Zdakovském mosté, postaveném pies
Orlickou piehradu. Jsou v nich uvedeny nejda-
lezitéjsi technickeé Gdaje a v nékterych élancich
dokonce i jména osob, které se na projektu
tohoto svétového unikatu i na vlastni stavbé

ruznou mérou podilely.

Autor by, jakg spolupracovnik ing
Josefa Zemana od roku 1960 a2
do roku 1997, chtél upfesnit a po-
psat néktera klidove udalost, ato
jak z faze projektovani, tak z doby
vystavby, které dosud popsany
a publikovany nabyly,

R ey
Stav stavby
v roce 1960

Autor élanku pfisel poprvé na
Zdékovské stavenisté v letnim
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obdabi v roce 1960, kdy byla
na pfibramském bfehu vybeto-
novana konzola |e51& podepfena
trubkovym lesenim, ale byl jiZ
v celé vyice postaven Zelezo-
betonovy pylon. Na pravéem,
tedy milevskem bfehu byla
takeé vybetonovana konzola, ale
pylon se zalinal 1eprve stavét.
Stavba pylond o dvou dficich
byla zajimava tim, 2e kaZdy diik
mél v pudorysu tvar tlustého
pismene |. Pylon se stavél bez
bednéni. Umoinoval to systém

text: Ing. Zdendk Stejskal

licovych prefabrikatd vysky 1.0
m o tloustce 150 mm. Tyto lico-
ve prefabrikaty se vyrabély na
stavanisti v ocelovych forméch
natiranych naftou, coZ umoz-
fiovalo po vytvrdnuti dobré
odloupnuti forem. Z téchto pre-
fabrikatd se vyskladal pudorys
shora uvedeného tvaru, doplnil
vyztuZia vyplnil betonem

AZ dalsi rok byia zahajena
stavba Sesti montaZnich vaii,
z nich &tyfi vZdy po dvou byly
umistény U Zelezobetonovych
konzol ve vzajemné vzdalenosti
cca 24 m a byly vyrobeny v Hut-
nich montazich Ostrava (dale
jen HM Ostrava). Dalsi dvé mo-
hutne véle budoval vojensky
utvar z Pohofelic z vojenského
skladebného materidlu pro
mostni pilite PIZMQ. Pro jednu
z vedl bylo nutné uvnitf toku
feky nasypat z velkych balvand

a kamenne suti ostrov jako

foto: archiv autora

Zaklad. Vedle téchto vézl ozna-
&enych od bfehu pismeny A B
C bylo ve dné plvodniha Gdoli
zabudovano mnoZstvi kotevnich
petonovych blokuU s ocelovymi
konzolami, na jejichZ koncich
byly kladnice pro protaZeni lan
které vedly k vojenskym v&Zim
C a zajidtovaly jejich stabilni
polohu. Tyto vojenske véie
byly vybudovény do vySky cca
5 m nad budouci hladinu pfe-
hrady s tim, Ze zbytek vySky
bude dostavén aZ soufasné
s vystavbou viastniho mostu
Mutno doplnit, Ze vojenske véie
seSroubovane z jednotlivych
prvkd byly po vySce rozdéleny
na pét &asti, kde spojovaci
svorniky vodorovnych spar byly
navieteny pouza shora bez ma-
tic. Toto uspofadani stykd mélo
zajistit, po ukonéeni montéie
mostu, |ejich cpétné vytaZen
z jezera pfehrady
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Start vyroby

a montaze a zmény
projektu

Vroce 1962, kdy bylo rozhodnu-
to, Zze by se v roce 1963 mohlo
Zacit s vyrobou a take s montazi
mostu, zalala skupina Josefa
Zemana zpracovavat provad
projekt, v nemz doSlo oprot
uvodnimu projektu k mnohym
zménam, Knihy statického vy-
pottu byly oznadovany velkymi
pismeny abecedy od A do
P, pficemz nékieré plsme-
no obsahovalo | vice svazku.
Trdm mostovky plvodné byl
z profilu prostéha [ a k nému
byly po 2,4 m pfipojeny pfig-
niky nesymetrickeho profilu |
a na nich byla spfazené uloZena
pomoci kozlik( Zelezobetonova
deska mostovky, kterda konéila

od stény hlavniho

tramu c¢ca
300 mm. Chodnik chrani¢eny
kamennym obrubnikem mél

ezobetonu s ocelovym

byt ze
zabradlim
Prvnim Gkolem autora by

novy
nosniku tra-
mu mostovky nesymetrickeho
prufezu, kde horni pasnice byla
rozsifena pod chodnik a na vnéj-
8im okraji pasnice byl pfivafen
mensi profil 1, ktery ji vyztuil
a vynasel vlastni zabradli. Kromé
toho byl ke stojing hlavniho trému
piivaien U profil s kozliky, kam a2
byla roz8ifena deska mostavky
a 5 hlavnim tramem vytvarela
vodorovny nosnik v celé délce
mostu o &tyfech polich, kde
stfedni podpora v misté dotyku
trdmu s obloukem byla pruZna
Na opérach a pylonech byly
uvaZovany opéry pevné. Toto
sprazenl mostovky s tramy na
obou stranach vyloucilo ocelove
vodorovng zavétrovani v roving
tramu a zustalo pouze vodorov-
né zavatrovani trdmu pro dobu
montate, oviem jinych dimenzi
které po zabetonovan! mostovky
bylo odstranéno.

Vypocet desky ve vodorovném
spfaZenl provadél Ing. Jifi Berg-
man

Soucasné s touto zménou doslo
k Gpravé vodorovného zavétro-

van! oblouku pfi hornim 1 dolnim

vypocet spojiteho

pasu oblouku, kde pdvodni tvar

Ondfejovych kiiZzd byl nahrazen
Zavétrovanim tvaru K

V leté 1963 byla zahajena ve
\ vickych mostarnach (zédvod
6 a 65) vyroba a pak na podzim
monta valcovych stojek a tramu
na pflbramskem bfehu. V roce
1964 byly vojenskym dtvarem
dostavény stfedni véZe C do piné
vigky. HM Ostrava uloZily na
Zelezobetonove konzoly u pylonu
rosty pro loZisko a viastnl loZisko
s valcovym Cepem, aby mohla
byt zahajena montaZ oblouku
Obdobné bylo postupovano na
pravém, milevském bfehu

V roce 1963 byla ve Vitkovicich
odiévana loZiska, ktera pfed
Gastecnym opracovanim musela
dlouhou dobu chladnout. LoZiska,
j1ako prosté nosniky, méla v fezu
tvar zaobleného trojuhelniku
se &tyPmi dutinami uvnitf. Pro
vyimut! vnitfnich ¢asti z dutin
byly v dolnim pase étyfi kruho-
vé otvory pruméru 250 mm
Tyto otvory se uzaviraly pfivafe-
nim, kazdy Sesti plechy tloustky
25 mm, za fadného pfedehfevu
U posledn& odlévaného loziska
po vychladnuti byly zjist&ny trhliny
vychazejicl ze dvou kruhovych
otvord, a to v plné tloustce ma-
terialu cca 150 mm srpovitého
W

aru, a sice u jednoho otvoru
2

00 mm a u druhé&ho

noveho loiska pfedstavovala
zdrienl stavby o cca 4-6 mé-
sicd, bylo svolédno mimofadne
.Stavebnl dozorstvo”, organ
zfizeny ministerstvem dopravy
jeho? &leny byly rozhoduilc! osoby
vSech zucastnénych organizaci
projekce, vystavby, investora
i financujici banky, Jeden z
dozorstva, profesor Frantisek Fal-
tus, upfednostiioval vyrobu nove-
ho loZiska, zatimco Josef Zeman
preferoval ndvrh vyrobce odvrtat
vzniklé trhliny do tvaru pismene
U, aby miohly byt ruéné vyvafeny
vhodnymi elektrodami. Casové
duvody vedly k realizaci odvrtani
anaslednaho vyvateni. Opraveng
loZisko po opracovanl bylo jako
ostatnl 1fi na lisu odzkouseno na
tlak 6000 t a bez jakékoliv dalii
poruchy vyhovélo. Maximalni
provozni tlak pro loZisko byl 4500 t
{jedna se o normové, nikoliv vy-

poétove hodnoty).
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Zména zpusobu
montaZe oblouku
a mostovky

K nejvetsi zmené oproti Uvod-
nimu projektu doslo ve zpuso-
bu montaZe oblouku i trédmu
muostovky, kde UP piedpokiadal
montaZ v plvednim Gdoli bez
zatopy na nizkem lesenl. Upro-
stfed rozpéti méla byt postave-
na véZ z prvkl budouciho tramu
mostovky a pormoci ni mely byt
dvé poloviny oblouku zdviZeny
do koneéné vySky. S odsunem
vystavby do doby po zatopen
jezera piehrady byl odsouhlasen
postup vystavby letmou mon-
ta#l oblouku za pomoci Sest
pomocnych veil

Je nutné konstatovat, Ze do
provadéciho projektu byl zahrnut
patent Frantigka Faltuse na vodo-
rovné lo?isko umist&né v mistech
pfikotveni trdmU mostovky na

v

sko oblouku (nosnost 6000 tl. Pod i
1@ vioZeni Styf talifowich lisc pft pfipadné rektifikaci

obou pylonech, coz umoZfiovalo
bezproblémovy posun v podéiné
ose mostu. LoZiska pro svislou
silu a posun byla valcova - kla-
sicka

Na stavbé& byly propojeny na
obou brezich véZe A a B Sikmou
ploSinou, na kieré byly smonto-
vany prvni ¢asti oblouku v délce
cca 25,5 m. MontéZ obloukl byla
provadéna dvéma deriky pojiz-
déjicimi po kolejové draze umis-
tene na pricnicich horni mostov-
ky. Tyto deriky mély nosnost
50 t pfi vyloZeni do 25 m. Zatim
v HP Praha ve spolupréci s HM
Ostrava probihal vypolet kazdé
ednotlivé faze montaZe. Tento
i problhal na poditaci
terstva t82kého promyslu.
V teto dobé& stavebni dozorstvo
doporuilo investorovi, aby cely
projekt HP Praha, hlavné statické
vypodty, byly dany na Staveb-
ni fakultu CVUT ke kontrole
a Frantisek Faltus byl pozadan

2iskem je zfeimy otvor plipraveny
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Udalosti montaze
1964-1965

Pfi vvpoctech v HP Praha bvic

zjisténo, ze k dos

treti stoj-

o vedena

most nad dr
nacd IKBM. avisia
sila z tohoto vyveseni vedla

ze B, zatimco

yzka vedla tréamem
mastovky na pfibramském bfenu
v délce 124 mk lozisku na o

V tomto loZzisku nebylo moin

popsane vodorovneg sily ke vaniku

skliny napfic cele silnice ve vo-

T nasypu. Sifka puk-

vanoau oyia

) moZné jediné tak



zavétrovani mezi obloukovymi
Zebry. Po dosazeni v&Ze C byla
puklina v nasypu za kotevn( vanou
na pfibramské strangé 100 mm.
Obloukova Zebra byia podepiena
a vyzdviZzena do projektovang
vysky. K plnému zanytovani
teto ¢asti doslo ai po vénoéni
pauze v zimnich mésicich roku
1965. Na pravém bfehu, kde
byla tato ¢ast oblouku a tramu
mostovky montovéna a po
zimnich mésicich, kde silnice za
opérou byla jen v nizkém nésypu
a podélné kotvy vedly do skaly,
k podobnému Ukazu nedoslo
apostup montéZe oblouku byl bez-
problémovy. Po oboustranném
dosaZeni vojenskych vé2i C byla
zZjisténo, e pribramské levobies-
ni ¢ast se osové vychyluje proti
toku Vitavy, kde?to pravob#éZni
milevska ¢ast se osové vychy-
luje po vodé&. Celkovy rozdil &inil
105 mm, coZ Frantisek Faltus
kvitoval slovy: ,Ha, tak my sta-
vime dva mosty.” V této dobé&
take v HP Praha prepocitaval Ing.
Ludék Spal v&Ze C a jejich kotevni
system. Prepoéet vyudstil v zaver,

Ze pfitazenim a povolenim hlav-
nich kotevnich lan tachto vadi
milZe byt vychylka srovnéna, coz
také bylo pravedeno.

mEereeesseesamees
Uzaviraci faze
oblouku

Od 1. ledna 1965 autor piesel
z HP Praha do Krajského inves-
torského Utvaru v Ceskych Budé-
jovicich, protoZe investor nema!
k dispozici jiného odbornika tak
podrobné seznémenegho s pro-
jektem a prubéhem stavby, do
funkce stalého stavebniho dozo-
ra. Jednim z hlavnich Gkolt bylo
zkontrolovat tésnost a kvalitu
nytd, kterych bylo 1 200000, co2
byla nepfedstaviteina ¢innost,
zvlast kdyi vice neZ polovina
maostu byla jiz smontovéna. Bylo
nutné vyménit celkem asi 25 %
nytd, a to 2 vEtSi Easti montas-
nich a z mensi asti dilenskych.
Zviasinl fazl vypodtu byla uzavi-
raci faze oblouku, kdy ze dvou
prostych obloukovych nosnikd
s konzolami podepfenymi v loZis-

|

A Daska mostovky spfaZena s tramem - koniaéné fesen/

ku a na véZich C pfi dotyku ve vr-
cholu dojde ke zméné a soustava
se postupné zméni v trojkloubovy
oblouk, na kterém ve vrcholovem

kloubu vzniké znaéna vodorovnd
sila. Vrcholovy kloub byl vyosen
0 300 mm dold, coZ mélo zahez-
pedéit zdvih prohnutych konzol do
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A Most ja ve vicholu oblouku spojen kioubem

spravneho obloukového tvaru.
K realizaci uzaviraci féze doslo
22. kvétna 1965 za jasneho, siu-
neéného dne. AZkoliv pfipravy
zataly rano v 6.00 hod., k viastni-
mu spojovani ve vrcholu kloubu
dosle az v 11.00 hod. pfed po-
lednem. Podepfeni oblouku na
véiich se snifovalo 0 stanovenou
hodnotu, ale dotykove desky
u vrcholoveho kloubu misto aby
se pfiblizovaly, se zadaly oddalo-
vat, coi vzbudile Oudiv a rozpaky,
a pfirozené otdzky po pfiging.
Jednaduchymi vypodty se na nic
nepfislo. Nicméné diky prostému
méfen( kontakinim teplomé&rem,
které probéhlo na nékolika mis-
tech konstrukce, bylo zjisténo,
?e dolnl pasnice oblouku, ktera
nebyla oslunéna, ale spi%e ochla-
zovana od vodni hladiny |ezera,
méla pramérnou teplotu 20 °C.
Zatimco horni osluné&na pasnice,
natfena navic ¢ervenou sufikovou
barvou, méla prumemaou tepiotu
B0°C. Toto zjisténi vylstilo v zavér,
Ze piicinou byl teplotni rozdil mezi
horni a8 dolni pasnici. Narychlo
byly zapUjéeny u Rudnych doll
v Pfibrami dvé soupravy teadolitl
se sv&telnymi terfiky, kterych
se pouZivalo v dlinim prostiedi
Soutasné se méfil kontakinim
teplomérem tepelny rozdil horni
a doini pasnice oblouku, ktery se
zadal vyrovnavat a2 po 19.00 hod.
Soucasné s tim byly oblouky dava-
ny na vé2ich C do plvodnich pfe-
depsanych wyiek. Ve 23.00 hod
doslo k upinému vyrovnani teplot
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po celém prifezu oblouku a bylo
zapodato s nocnim zaméfovanim
tvaru &asti oblouku zapdjgenymi
soupravami, které potvrdilo sprav-
nost plvodne stanovené polohy
pro vychozl stav zavéredné faze
Nasledujici pracovni den zaéal ve
4.00 hod. VEechny Ukany opakova-
né jiZ podruhé Sly rychleji a kratce
po sedmé hodiné 23. kvétna byla
soustava pfevedena v trojkloubovy
oblouk. Mezi dotykové plochy ve
vrchoiovem kloubu byla vioZena
olovéna deska tloustky 30 mm,
aby tim byly vyrovnany pod tlakem
vodorovné slly vyrobni nerovnosti
Tloustka olovéné dasky byla stla-
gena do rozméru cca 15-20 mm
Poté doslo k zaméfeni a byl vyre-
ben vrcholovy dil oblouku, ktery
preved| soustavu z trojkioubového
oblouku v oblouk dvoukloubovy.
MNato nasledovala ve spolupréci
s vojenskym Utvarem a potap&c
demontaz véii C, které byly po di-
lech vZdy dvéma deriky jedoucimi
po mostovee soutasng nadzdwi-
2eny, vychyleny do boku a podiefa
pod né souprava vojenskych sou-
lodi, kterd odvezia tuto cast véii ke
bfehu k rozebrani

Po monta?l zabradli & specidlinich
dilataénich zavéru na opeérach
monté? ocelové nosné konstrukee
skoncila. Je tfeba dodat, Ze pred
dosazenim montaZe oblouku vezi
C se projevilo pfi rychlosti v&tru
5-8 m/s ve sméru podel toku
feky kmitani nejdelsich valcovych
stojek, 0 prumeéru 1 m, situovanych
hned za klouby loZiska. Problém

kmitani byl feSen po skonéeni morn-
taze na zakladé vypottl, Rozkmit
v poloviné vysky se zdal okem
dosti veliky, ale podle opakovaneého
méfeni se pohyboval v rozmezl od
50 mm do 80 mm. ReZenim byla
zména hmotnosti stojek vysypa-
nim Stérkem zmitosti 15-18 mm
do BO % wysky vélce stojky.

e
Ochrana proti korozi

Dale#itym problémem byla ochra-
na proti koroz, kdy most jesté po
uvedeni do provozu v roce 1967 byl
natfen zakladni suffkovou barvou,
na mnohych mistech opravova-
nou. Nosna konstrukee byla proto
odtryskana vysusenym kfemitym
piskem do Sedostfibrné barvy
kovu. Do dvou hodin po odtryskani
musel byt povrch nametalizovan
pomaci pistole zinkem o tlousfce
60-80 mikrometru. Nato nasledo-
val nastfik kontaktni zinkochroma-
tovou barvou a pote tfikrat vrchni
barvou na obloucich hlinlkové stfi-
brnou. Na valcovych stojkach pod
mostovkou barvou modrou. Madlo
zabradli bylo taky modré, ale vyplr
v zabradli byla navrZena oranZové-
Zluta, Tloustky jednotlivych vrstev

celkova tloudtka ochrany proti
korozi byla pedlivé kontrolovana
pomoci magnetickeho tloustkomé-
ru, ktery byl kalibrovan pro pelohu
swislou, Sikmou pod thly 30°, 60°
pro polohu vodorovnou
Pod mostovkou byl v plvodnim
projektu navrzen revizni vozik,

po)iZdg)icl jako monorail pod pifié-
niky s vysunovaci plosinou 2 m
doleva | doprava, {ehoZ bylo pro
natératské prace pro mostovku
vyuZito. Jeho konstrukénl vyska
ovsem byla cca 3 m, takie pro
stfedn| &ast, kde se oblouk pfibli-
Zoval k tramu v celkové délce cca
50 m jej vyuZit neslo. Prato byly
dodatetné vypracované projekty
pro dalsi étyfi voziky, vidy dva
adva s riznou konstrukéni vyskou,
z nichZ na stfednich dvou se moh-
lo pracovat jen v podfepu nebo
vleZe a nebylo moZno je vysunout
vné hlavniho tramu mostovky,
Pro natér stojek mezi obloukem
a tramem mostovky byly navrzeny
plodiny tvaru Sestidhelniku s vnitf
nim kruhovym otvorem, které byly
zaveseny na lanovych zavésech,
vedoucich z konzolového jefabu
pojiZdéjiciho po chodniku 8 mos-
tovee tehdy jiZ v provozu
NejslaZitg|sl ukal byl, z jakeho
zafizeni provést tryskani a néa-
té&ry viastnfho oblouku, Stavét
z trubkového lesenf Stucel kolem
obloukowyeh Zeber bylo nereélng
Proto byl v HP Praha opét za vedeni
Josefa Zemana vymyélen navrh
voziku, jehoZ hornl relativné 182k
tast byla taZena pa hornim pase
oblouku, po koleékach jedoucich
v mezerach mezi pravidelnymi
podélnymi fadami nytl. Z tohoto
voziku excentricky mimo oblouk
byl veden zavés z kulatiny se
zavitem M54, na kisrem byla za-
vé3ena lehka trubkové piihradovd
konstrukce s patry vysky 24 m
a padiaharmi z roStd. Dolnf podiaha
byla v celé Sifce pod ob&ma oblou-
kovymi Zebry. Kromé 1oho na této
dolni podiaze byla na tiech kyv-
nych stojkéch s moznosti zkraceni
a prodiouZeni navrzena sklapéci
trubkova konstrukce vnitiniho le-
geni, ze kierého byly obsluhovany
vnitfnl stény oblouku a zavétrovéani
pfi hornim pase oblouku. Tuto
konstrukel bylo nutné pfi kazdem
prujezdu pod stojkami tramu, kde
bylo pficne ztuZidlo oblouku (op&t
system KJ, ¢astecné rozebrat
a opét sloiit @ samoziejmé rek-
tifikovat s ménicim se sklonem
oblouku. Toto pojizdné leseni méle
aktivni zabér v délce 6,0 m a bylo
wvyrobeno ve dvou vyhotovenich
pro pravy a levy bfeh. Jeho posun
po oblouku provadali horolezci.



